














N acest an şi în preajma Sfintelor sâr 
bătoriale Crăciunului şia Anului Nou, 


gândul nostru se îndreaptă către cei ce 
luptă acolo —la sute de kilometri depăr- 
tare de familiile și casele lor — pen- 
tru Patrie, pentru existența și drepturile ei, 
precum şi pentru liniștea, tihna și viaţa însăși 
a celor rămași acasă, la sute de kilometri îna- 
poi de gigantica luptă dintre cele două lumi! 
Pentru ei, dragii noştri luptători din toate 
armele, prima mulțumită pe care le-o putem 
arăta de sărbători, constă în certitudinea că le 
urmărim truda, necazurile inerente unei campanii 
grele — dar mai ales, sfintele lor sacrificii — 
cu înfrigurare, cu sinceritate şi cu toată cură 
țenia suflete: 
Să le dovedim că și pentru noi — cei dela 
adăpostul sigur al depărtării de front — nu 


există alt gând decât Patria, altă preocupare 


decât munca şi nici altă speranţă decât dreapt 
victorie a zilelor de mâine; că. opiniile şi pre: 
ferințele personale sunt inexistente în faţa ho: 
tăririlor Mareșalului Conducător — luate în 
deplină cunoștință de cauză şi dispunând de 
toate elementele necesare — SINGURUL care 
poate şi trebue să ne arate calea luminoasă a 
izbândei; că în locul confuziei, haosului și final- 
mente al ruinei ireparabile — în care toți duș- 
dăi 


nueşte. încrederea, înțelegerea, unirea, disciplina 


manii Țării ar dori să ne vadă căzuți 
şi respectul jurămintelor făcute Patriei, Regelui 
și Conducătorului. 

Acestea sunt darurile de sărbători — convin- 
geri nesdruncinate — pe cari noi le trimiteri 
celor ce luptă departe şi în același timp, urări 
făcute celor din interior 

"Tuturor : LA MULȚI ANI! Sburătorilor 


în plus — NOROC LA SBOR! 











N. operat sau destă- 
ura: î cursul analui 1942 pe 
toate teatrele de războiu, 
aviația a avat un 











gitor, fie prin propriile sale 
acţiuni în imptele din spa- 
fiul aerian, fie în. colaborare 
ca forțele terestre și navale. 

Oriunde spaţiul aerian a fost 
dominat de aviaţie sau putut 
obţine rezultate tactice și strategice. — Pe, 
frontul principal european dela Răsărit 
aviația germană prin admirabila sa orgă 
izare, prin calitățile aparatelor sale de 
luptă, de bombardament, de vânătoare și 
recunoaștere, ca și prin echipagiile 
sale de elită, atât de bine antrenate și 
experimentate, împreună cu cea italiană, 
deasemenea bine organizată şi dispunând 
de aparate și echipagii la nivelul cerin- 
jelor războiului modern şi cea română 
care a dat şi ea dovadă de reale calități 
prin modul exemplar cum și-a îndeplinit 
misiunea sa chiar în situaţiile cele mai 
rele, au colaborat cu forţele armatei de 
de uscat și au desfășurat o intensă acti- 
vitate încoronată de succes. 

In campania de iarnă ele au participat 
la operaţiunile de apărare a liniei prin- 
ciale a frontului și a panctelor sale de 
sprijin; în campania de primăvară și de 
vară, la toate acțiunile ofensive din sec- 
torul de sud al frontuloi și anume: în 
bătăliile din Crimeia, dela Kerci şi Se- 
vastopol, în bătălia dela Harcov, din re- 
iunile Donnlui mijlociu. Doneţului, Ros- 
tovului, din Caucazia occidentală şi 
orientală, din Istmul Don-Volga şi din 
sectoral Stalingrad; ca şi în luptele de- 
fensive din regiunile Voronej, Orel, 
Riev, Kalinin, lacul limen, zona Lenin: 























rad și lacul Ladoga; iar în campania de 
iarnă, la continuarea operațiunilor ofen- 
sive din Caucazia (sectorul Tuapse şi 
regiunea Terek); în luptele de apărare 
din cotul cel mare al Donului, în spațiul 
dintre Volga și Don, în regiunile dintre 
Kalinin, Rev, Toropeţ, Veliki-Loki, 
lacul limen, ca și în cele ca caracter 
ofensiv ce au urmat în aceleași sectoare. 

Apoi, în laptele aeriene şi în atacurile 
pentru sprijinul armatelor de oscat. san 
în atacurile din spatele frontului inamic 
împotriva concentrărilor de trupe, a co- 
loanelor de vehicale, a căilor de com. 
micaţie, a aerodromurilor, a instalaţia 
nilor portuare șia altor obiective militare, 

. fie în cola- 
borare, fie izolate, au contribuit într'o 
Jargă măsură la slăbirea şi înfrângerea 
forțelor sovietice. 

Buletinele Marelui Cartier General 
erman au înregistrat de nenumărate ori 
acţiunile încoronate de succes ale avia- 
torilor români de pe frontul oriental, 
cari au îndeplinit misiuni dintre cele mai 














aviația germană și romă 





grele în ajunul și în cursul marilor bă- 
tălii din sectorul de Sud al frontului, ca 
gi atacuri indrăsaețe cu mare eficacitate 
în regiunile cele mai îndepărtate dela 
răsărit de Volga. — Lor li se cavine să 
le aducem, pentru eroismul şi spiritul 
lor de sacrificiu, întreaga noastră admi- 
raţie şi recunoștință. 
In Mediterana și 

atacurile aeriene germane și ital 
intensificat împotriva bazei britanice din 
insula Malta, a zonei canalului Sues 

bazelor de sprijin și a aerodrom 
britanice din Egipt şi Cirenaica oriental 
iar după debarcarea corpului expediționar 
anglo-american pe solul Africei franceze, 


în Africa de Nord 












și impotriva porturilor şi a aerodromu 
ilor din Algeria și Maroc, ca șia vaselor 
de transport inamice din basinul occi- 
dental al Mediteranei 

Baza britanică din insula Malta a fost 
ținută sub un continuu și violent bombar- 
dament în cursul lunilor Aprilie, Mai și 
Iunie. Intre 1 August și 10 Septembrie 
grupurile de aviaţie germane an dat 50 
de atacuri împotriva sectorului canalului 
Suez, a porturilor Port Said, Suez şi 
Alexandria; iar după debarcarea corpu- 
lui expediționar angld-american în Maroc 
şi în Algeria, aviația italo-germană a 
atacat necontenit instalaţiile porturilor 
Aleer, Bone, Philipeville, aerodromurile 
și vasele engleze din Mediterana și au 
transportat trupe şi material de războiu 
în Tunisia și în Cirenaica, contribuind la 
organizarea capului de pod din Tunisia 
și Ia întărirea forțelor italo-germane din 
zona Agedabia-El-Agheila, comandate de 
mareșalal Rommel. Aviația britanică a 
activat şi ea în Africa de Nord și în 
Mediterana, dar mai mult sub forma 
atacarilor teroriste impotriva oraşelor din 
Germania de Vest și Nord-Vest, şi di 
Italia de Sud și de Nord-Vest, pricinuină 
numeroase distrugeri de case şi victime 
omeneşti în populația civilă. Câteva mii 
de case au fost distruse de bombele 
awiatorilor englezi în oraşele Genova, 
Torino, Milano, Neapole şi alte local 
tăţi din Italia; ca și în câteva oraşe din 
Germania. 

Ca prilejul acestor acţiuni teroriste 
aviația de bombardament britanică a su- 
ferit pierderi severe. Astiel, în corsul 
atacurilor impotriva oraşelor germane 
Colonia, Dusscldort şi Oberhausen peste 
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grele de bombardament 
engleze au fost doborâte în 48 de ore de 
artileria anti-aeriană. S'a pretins că în 
raidurile organizate de aviația britanică 
impotriva orașelor din Germania star fi 
constituit grupe aeriene de câte 1000 
de aparate. Asemeni formaţiuni 
aeriene nu s'au putut constitui până 
din cauza greutăților de ordin tehnic. 

Cu toată producţia lor masivă în apa- 
rate de luptă, pe bombardament, de vă. 
nătoare și de recunoaștere cu unele tipuri 
pertecţioate, Marea Britanie și Statele- 
Unite n'su putut obține nici în cursul 
anului trecut supremaţia aerului pe tea- 
trele de operațiuni în care a activat 
aviația lor, Germania și Italia au intes- 
siticat și ele producția lor aviatică reuşind 
să perfecţioneze aparatele lor de vână- 
toare și de bombardament în ce privește 
viteza, rezistența, maniabilitatea și ca- 
pacitatea lor ofensivă, paralel ca sporirea 
echipagiilor de calitate. De asemenea ele 
au desvoltat apărarea antiaeriană și au 
tamulțit numărul aerodromurilor. 

1n războiul maritim aero-naval avia- 
jiile germană, italiană și japoneză au 
desfășurat o intensă activitate, fie în 
colaborare cu marina de război, fie ize- 
late impotriva forțelor aeriene, navale 
şi a convoiurilor protejate inamice, în 
oceanele Ingheţat de Nord, oceanul At: 
lantic, Marea Nordului, Marea Baltică, 
canalul Mânecii, oceanele Indian și P; 
citic cu mările lor anexe. 

Doctrina veche navală, care substima 
rolul aviaţiei în războiul maritim, a câ- 
zut. — Avionul a ieșit triumfător şi îma- 
potriva vaselor de suprafață de cal mai 
mare tonaj. EL d mai contribuit latrans- 
formarea condiţiilor războiului pe mare, 


























1 revolaționarea 

PI strategiei. navale. 

Nu aa mai dat 

impte navale în 
apropierea ta 

telor. continente. 

lor — tip La 

Hougue, Abukir, 

Tratalear. sau 

Yutlanda — ci în 

largul oceanelor 

și al mărilor cu 

ul aviaţiei 

£ ataşată flotelor. 

Numai tree con- 

AI voturile de me 

dealungul coaste- 

tor, ci prin toate 

zonele oceanelor 

și mărilor prote- 

jate de vase de 

război şi dea 














nu prea indepăr- 
a, tată — când se 
| 1 spunea de către 
experții navali. că 
avionul fiind un 
înstramenit de 
Iuptă cu rază de 
acțiune. diurnă și 
deci slab, liber 
tatea comunicaţiilor maritime poate îi 
asigurată mai bine de vasele de război 
ca şi în trecut. S'a mai spus că avionul 
foarte mobil, esenţial rapid și lipşit. de 
fonă, mu poate indeplini acţiuni de lungă 
durată și ncocupind aerul decăt prin 
intermitențe, el nu-l poate stăpâni de fapt. 
în timp și în spaţiu. Avionul însă a făcut 
progrese. El a câștigat în rezistenţă, în 
ercutate, în viteză: Capacitatea sa ofen- 
sivă a sporit, ca şi raza sa de acţiune. 
Pentru el sia creiat o bază flotantă fă 
de care nici o flotă nu se mai aventurează 
în largul oceanelor: vasul port-avioa. la 
bătăliile aero-navale ce s'au dat în cursul 
anului 1942, în Marea Mărgeanulai dia 
apropierea insulei Austzaliei şi a Nouei 
Guinee, ca și în oceanul Pacitic central 
din apropierea arhipelagului Salomon. 
avionul a avut an rol aproape deci 
1a cursul acelor bătălii sute de avioane 





































japoneze și americane. şi-au disputat = 


supremația spaţiului aerian. Iate'o si 
rea arhipelagului 

Salomon sau prăbașit peste 200 de apa- 
rate americahe și aproape 30 de aparate 
japoneze. 5" ță navală 
este grav 


voiurile  anglo - 
americane puter- 
nic protejate de 
crucișătoare, dis- 
trugătoare, sub. 


marine și avioane 
ambareate pe vase 
'a dovedit ci 
pot suleri pierderi 
rave Când sunt a- 


tacate simulian de submarine și avioane 
1n “cursul anului 
trecut o parte însemnată din tonajul 
comercial anglo-american a fost sculun- 
dat, sau avariat, de avioanele. germane, 
italiene și japoneze. Sa crezut de către 
experții navali englezi şi americani, că 
bastimentele de linie ultra moderne, 
graţie cuirasei lor și punţii lor cuirasate 
întrto formă specială, a compartimenta- 
jului cefular blindat, ca și artileriei 
anti-aeriene, vor putea rezista bombelor 
avioanelor de cel mai mare calibru. 
Până acum vulnerabilitatea bastimentelor 
de linie. ca și a crucișătoarelor grele și 
celorlalte vase de suprafaţă în cazul 
urilor aeriene, a rămas tot 
vată, cu toate blindajele perie 
piesele de artilerie antiaeriene aflate pe 
bordul lor. O altă problemă, care dea- 
semenea n'a fost incă rezolvată, este 
aceia de tactică generală în legătură cu 
bombardamentul aerian a unei flote de au. 
prafaţă- rea. conjucției unei forte 
aeciene cu o forţă navală semnalată în ls 
Totași, s'au realizat progrese și în ace 
domeniu, de ordin tehnic, deoarece nume. 
roase convoiuri anglo-americane au putut 
fiatacate de avioanele germane în colabo- 
rare ca forţele navale, în larg, după ceau 
fost semnalate, aşa că s'a atins punctul de 
joncțiune între ele, pe baza unor calcule. 

Şi cum Marea Britanie și Statele-Unite 
suferă consecinţele războiului aero-naval 
prin sculundarea unei părți importante 
in flota lor comercială şi de război, pute- 
rile Axei trag toate avantagiile prin folo- 
sinţa avionului, submarinului șia celorlalte 
forţe navale, interceptână toate căile de 
comunicație maritime inamice. 

Marea Britanie ar vrea să substitue de- 
vizei tradiţionale „The zule Britannia on 
the maves, deviza Tbe rule Britanni 
tăeair, dar ea. ca și asociata sa de peste 

republica Statelor-Unit 






















































să renunțe definitiv la doctrina clasică pe- 
rimatăa dominaţiei mărilor prin vase de 
suprafaţă. Şi de aceia continuă cu opera- 
rea combinată a forţelor navale şi aerlene, 
care insă reclamă o nouă strategie. Fapt 
este, că în cursul anului 1942,așa cum s'au 
destășurat operațiunile pe toate teatrele 
de război, terestre, navale și aeriene, pute- 
rile Axei beneficiind de poziţiile lor, 
manevrat in linii interioare și au putut 
menţine supremația aeriană; după cumai 

at în condiţiile cele mai bune colabo- 
iaţiei lor cu celelalte arme, grație 

t pe uscat, 
mare. succesele cunoscute. 










































care o ascultă înaintea fiecărei ple- 
cări, pentrucă în gama notdor mo- 
notone şi regulate, se împlete: 
rantele celui care întruntă necu 
cutul albastru. 

In aşteptare, piloții vânători, , ce 
urmau să facă protecția unor avioa- 
me româneşti de bombardament, as- 
culta satisfăcuti muzica motoarelor 
lor. 

Există o expresie pe care o întâl- 
nim des în vorba şi în cărțile noa-, 
znetuă din senin”... Vă 














o puteti transpune 
în imagini? 
Asa a fost dimineata aceia. 
Pe neaşteptate, în văzduhul pur 
ca apele unei oglinzi de cristal, dea. 
erodromului, au apărut în 















pe părântul neted, învăluite în man- 
tia cenușie a zorilor. Deodată pe ne- 


eara, la popotă, „clacă” de vor- 
bă ca de obiceiu, noaptea cal- 





mă şi sticloasă, iar dimineața, 

o dimineaţă ca toate celdalte cu pui 

uşor de brumă pe aripile avioanelor 

si soare anemic răsărit undeva pe 
aproape. 

Aparatele şedeau cuminti în aştep- 

tare, rânduite îrumos pe o latură 


a arodromului. 
Viaţa începuse să palpite pretutin- 
deni. Desigur, puţini oameni ştiu 





cum se însuilețeşte un câmp de avia- 
La început, când noaptea- își ri- 
o geană de întumeric la orizont 
si primele trâmbe de lumină pată în- 
cep să răzbată, e tăcere iar senzaţia 
de pustiu te copleseşte de cum ai 
păşit pe aerodrom. Avioanele. par 
ici, colo, făpturi fanteziste. cufunda- 
te întrun somm metalic. Camioane, 
macarale, butoaie, grinzi si o sume- 
denie de alte materiale zac . risipite 














asteptate, liniştea e sfâșiată de stri- 
ăte cuprinzând ordine. din bordeele 
ascunse încep să răsară oameni cari 
se cheamă, şi-si dau comenzi. încet, 
încet cămpul se umple de-o lume 
care se înmulțește ca prin farmec, 
butoaiele încep să se rostogolească, 
maşinile să funcționeze. motoarele 
zbârnie, elicile să se. învâr- 
tească. 

Munca pe aerodrom a început. 

Sa făcat ziuă! 

Asa a fost si-n dimineata aceia.. 
Când au sosit piloţii pe aerodrom. 
totul era în periectă regulă. Au cer- 
cetat hărți, au schimbat opinii şi fie- 
care s'a îndreptat apoi spre aparatul 
Imi. Avioanele eraui gata de. zbor. 





Zumzetul regulat al motoarelor în- 


cânta urechea ca o muzică plăcută. 
Şi pe bună dreptate. E muzica pe 











iormație, un stol di 
Din senin. 
Cum se întâmplă numai la cinema, 
decorul. s'a schimbat fulgerător. 
întregul 


Ca la o singură comandă 





aerodrom în pregătire pen 


siuni dinainte studiate, Sa transfor- 


mat în poziție de apărare și contra- 


atac împotriva îndrăznetilor şi ino- 





portunilor rosii 


0 clipă numai de reculegere şi ță 









cânitul sacadant al mitralierelor, ră 
buinitul vătuit al A. C. A-utui, se a 
mestecau în spațiu  cutremurător 
într'o infernală orchestrație 

Cerul însuși Sa învăluit 


ceață groasă iar soarele se 














enţei roşiilor, au răspuns pro- 
iectilele antiacrieneii 

Apoi ca la întoarcerea une 
vele, furut. sa risipit, tragerile au 
incetat si totul a reintrat în normal 


mani- 


Oamenii au eşit din adăposturi şi 
Sau regrupat la posturile lor. 

Cu urechițe atente descitrau un 
zumzet pe care îl cunosteau. Ce ur. 





n timpul tragerii antiaerienei, în 
prin ră 
m si Făcări. 
decolaseră. 


atmosfera de iad, 





Cu mâinile streaşină la ochi 
ci de pe aerodrom, am început să-i 


A! lată-i 





im în înaltul cerului 
parte 


NN » 


— 


smarald ei aleargă E d de răsbolu S.M.P. pi, Aeronautică 


jelios în urma bombardierelor ru- 
seşti, cari desfănțuiseră atacul. Le-a 











ajuns. Se aduc binoclurile din. bor- 
dec. Un stri Unul a fost dobo- 
rău 


0 coadă uriaşe de fum incondeta: 
orizontul. 





Incă unul! Bravot 
Câteva chiote şi câteva capele s 
Privirile se ascut, degetele 
spectatorilor de pe aerodrom învâr- 








tesc teribil rotulele — binocturilor, 
Dar nu se mai vede nimic. Punctele 
negre Sau şters. în zare, înecate în 


aburi lumini. In spatiul fără 
urmărirea 


fund, 


victorioasă a continu 





până, deasupra Stalingradului. 


Și. T, R. BOQHIZAN P, ION 








A căzut pe front, 


parte, acolo unde de scrie Bă 


i 


existența. însăşi a Beimului, căpitanul aviatori Durmittti 


lache. 


let nabil de sburător, 
ipilor româneşti în zândurile prieteailoEi 
Mirlurvator aerian de înaltă clasă 


camarazilor 
Şi nici sufletul lai de om blând, 


prieten 


a, Căirt: Dara tă 
vom 

E do a cina 
ă braveze moartea Întru 


iul postum pe care nu știm 

Eroului, este că 

aci precizele fapte care | 

biruința Neamului său, a Țării 
Prea multe date nu 


pe coasta mării, se înirecea cu pescărușii 
ale întinderilor cu valuri și marinari. Av 
coastele, apele românești 

Şi intruna din aceste sublime mi 

mai ascultat. Chiraș s'a prăbuțit le datori 


julat, înaintea prof 


greu examen pe care îl poate de un om, coractorul fâu tare 
i sufetul îi 


lată fapta de mare erou 

pe urmă eu, dacă voiu mai izbuti să mă salvez. Ce 

fn sâige dac l-a împins pe Chira la acest, dumnezease, 
3, „pul nu prea inalt, dar 


sufletească ? . 


şi 





eram, vorbiam prin son 
na că-mi pun 


eșugiam, suindu-l șoim spre casă 
ja fel de jalbă pentru Dumnezeu, 


Ugându-L cura să birui pân la EA, 


uii s'au scurs, dar za fost chip să 
iei prima treaptă a 'nălțimei Sale 
ln zori de ai:-când stelele se stingă 
Eram cu ochii Mureşe de jale. 
ziveam spre Cer şi mă rugam cu sp 
wDă-i frunții mele Doamne, tari 


mie mi-era sete de motoare 
pun luceferi — flori Ia pălărie. 


luna Mai, uitând că sunt oieri 
cam luat în traistă visele bucate. 


fază care ştie „a se bate! 


tând copil de trupă 1ă flotilă 
stă văzduhul 'n faţă ca o cartei 
azi, începător, la prima filă. 


oiu muri în Crivăş ori pe. 
mucii, din grădina 


urlă lung sirenele cu toate. 


[rreamăt greu și dur de avioane. 


trag rafale, brave echipaje. 


dau târcoale roşii adversarii 


[i aerul miroase a viraje, 


d Bombele fără răgaz be culad 


II dorobanții iau zarea 'n baionete, 


[Hec prin baraje, nărue reţele 


din tufișuri trag spre cer racheta 


„Suntem 


şi valuri mari de, axă 
ncumetă 'n jos, ulii şi aquile; 


bazurul tot e zvon de escadrile. 


lună de prăpăd şi rotogoale 
forturi arse și de cer aprins 
un elanurilor mele:* 


Don și Volga Boppii au îea 





vâriseră subt poală de munte, de 
repezeau ca șoimii asupra vrăjmașului. Ş 
bolşevic. nu le descoperise vizuini 

e subt brazi 








erau a 
Spintecau văzduhul. 
Pe cuta zării se vede 
avion. duș 






— L-au doborit, e 
ŞI cei rămași la teren fierbeau ca sm 
i mai plece o patrulă, de ce să Ii 


răbdare, ne mai irebue și pentru protecția (raţilor 














ce pleacă in misiuni de informaj 
Terenul, acestora era ceva mai în fund subt poala muntelui 
și când s'auzoau motoarele lor vuind ca furtuna pe. frunză 
pundeau” în cor acelea ale vâvătorilor. Era 








parcă vârfurile munților alunecau pe povâr 
i 


ioanclor de informaţii, aruncând 








vânătorii, conducea 


e unde se 


unei, 








depărtau 





codrii 





văile şi prin 
acecași melodie de aripă 








avion de le 





Vorbea tare de parcă numai motoare îi vâjăiau în urechi, 

A sărit în grabă din avion, aruncând casca spre spate. Er 
inalt. drept şi subţire ca o tulpină d ochii mari seoși 
de sbor în reflecții de azur, far buzele răsfrângeau lumina 
unui soare lăuntric pe care nici furtuna nuă intunec 

— Am venit, mă primiţi într'una din escadrilele Dys.? 

Comandantul i-a prins mâna, a murmurat ceva căutând cu 
privirea spre ayionul ce se intorcea din misiune. 

—— Nu vreji să m/auziţi, vă convine, ce vă pasă?! 

Vorbele lui injunghiau ca un pumnal ruginii 

Nimeni nu-i putea spune cuvântul desrădăcii 

Legea aripilor era vrăjită, era alta 

Act omul și în drumul spre mo, 

Ghiarele hrăpăreje ale morţii amorțea 
și prelungă a aripelor. 

Şi în zumzetul 






























rt liniștea zărilor, 
ău in soarele lui Iunie, tremur 
aidoma robului la pocnetul biciului, 

Star [i desprins de pământ subt presiunea aburului sufletul 












Avionul desprins 
munţilor ardeau În 
printre cel din ju 

Se inironase liniştea, spre vale s'auzea clinchetul 
Sucevei iar. pe deasupra un foșnet ca de aramă, rin care 
glăsuiau sufletele plăezilor de altădată . 

„A sunat cornul de luptă, treziţi topi 

Tânărul sburător dădea târcoale cortului unde se pregăi 
misiunile, ca un câine rămas stingher la târla de unde tu 

scoborii de multă vreme spre vale 





e pământ s'a şters în depăi 
sfințit i ochiul lui chuta Inele 





















Inserarea agățându-și țolul de crestele munţilor, a sărit 
peste lume până dincolo de mare, 
= Nu s'a Întors Kereiu, Domnule „mmm? 





2 Aveţi r vine, m 
Urechile tuturor se ciuleau lu 
pelicarilor la foşnetul miriştii, 
Și aşiepiau pe cel care” urca pe povârnişul morii spre 








frcumătil zării, ca al pre: 








rămâi la noi domnule. 
—217 Şi tânărul pi 
lui ÎI priponise e 


vrut să spună 









sândul în Tae. 
Era sensibii. ca o tru 

nu-l intuneca! Totul se 
Aproplindu-se de ceilalți vroia să le impărtăşească durerea 

celui ce 1ntoi 

(= Tot n'a v 

= Tal. 














na spre păi 
nume” de pe list 


nt şi mă roasă a şetului, a 




















Ochii tânărului s'aprinseseră în lumini și gândind că poate 
inlocui pe cineva, s'4 apropiat de comandant pironindu-l în 
priviri, fără ca buzele să se poziă apropria spre a tălmâci 
dul. Şelul Î-a înțeles, dar nicio vorbă. Cine, putea Inlocui 
Ie tele ce se ridicaseră deasupra lor? rau departe de acei 





dei 
ncovrigat, a rotit privirea şi s'a fofilat spre 
eşirea cortului, către marginca brădetului. 

dantul nu-l siăbea din ochi şi 











mat prinzându-l 











Figura” biontia plic de lumină a rânpat ca o statue în 
bătaia lunei, A P 
O'vorbă- un sunio, nimic. Părea de șhi 








adăpust 
i Sauzeau râsetele ech 
umbră și acolo se od) 





etul a che 
Io o viaţă 
m gândurile de 








Ar [i dorit şi el s'alunece pe povârnişul morții spre a se 
gi pe aburii acelei lumi fă 
ntul sgărâia întrun carnet și trăgea din când în 
când cu coada ochiului, spre ei. 
Nu vroia să mai primească pe nimeni în escadrilă, căci 
ce. veneau târziu, parcă aveau moartea legată de picior. 
nătatea, entuziasmul celui de faţă, vorbeau prin ochii 
deschişi larg de parcă nu se închideau niciodată şi de 
aceea Îi ocolea privirile 
Dar tăcerea a fost sfâșiată ca o stambă nouă. 
“aștepii rândul înapoia frontului” 


nui nici orb, nici ciung și nici olog?!? 

Mai mult, acum și orbii. văd și luptă. De ee atâta vitregie? 

Spumegase spre colțul gurii și tremura ca un om cuprins 
de frizuri palustre 

„Si orbii luptăr at Comandantul, gândindu-se la 
şelul unei escadrile te vânătoare, Căpitanul „Vernescu E.*, 
tare abla Işi recâştigase vederea pierdută Intr'tin accident de 
avion şi care acum luptă mai indâriit 

Setul și-a sprijinit frantea în palmă bâlbăind ca mutul 
prin semi-intunericul adăpostul. 

La lumina albăstrae a unei lămpi de spirt, in eloțotul 
cafelei, se clocneai doar privirile de înţeles şi vibraţiile sufle- 
telor evadate din trupurile lor. 

2! Mai bine mergi spre o moarte sigură decât să priveşti 
ie diparie moartea altora 

vu, mu plec dela Dvs, până ce nu sbor peste linii! Vă ro 
celeli-mă și. pe mine. Vreau să sbor, să irăeac printre camara: 
adevărul vielii ostăşeti. Orice aș face Int interior nu mă 
impacă! Rămân aici, na plec!“ 

Mtala-l era albă, ochii În unde albastre, buzele uscate și 
mările In “tremur. de ape toamna, 

| ecară?- gândea comandantul, și Intrigurat de vedenia 
pierderii îui, închidea ochii fără să-l poată Indepârta din 


timpul vederii 
Simiea 

se dadu 
îăul săroheusca. 
Spomtul 

conta tiucnit: 
i A Winit Kireiu! Insă avionul s'a dus în Ingânarea deza- 


n iuid inundându-i ființa, vedea pe tânăr Inălţându- 
nântului și călcându-i creștetul capului, pgfrcă 


motor i-a trezit și Comandantul ieşind din 


lşevie bâjbâla prin noapte. 
ta departe, acolo untle ei nu putea s'ajungă nici 
cu gândul 
Ia o cafea și lasă paşii în voia soartei, nui abate 
i dor. 
Dagetele tânărului tremurau pe ceașea de cafea ca ale țiga- 
viuit pe coardele. seripeii și  sorbea licoarea fără ca 
atâta sete, Îi ffigea coșul pieptului. Nu 
5 le era teamă, doar scâncelul scândurilor pe 
piseră “să-și odihaească mădularele, le acorda 
desprinse în răvullări ca niște aşehii' usturătoare 
tie subt 
seredrem. în. zorii zilei, 
(Luce) cândprospețimea 
brădetulul le 
pleainima de spe- 
fanle, printre a- 
vioanele. plecate 
isiuni,sestre- 
se și tânărul 
bondarul 
e legătură. 
Comandantul 
petrecut şi pare 
(ivrutsăse ducă 
pă el pă 
ina pământur 


unghii. 


Tanârul îi orase cava din piept și 
se/toh mai mult odată cu depărtarea în 
Golul aceșta s'a adâncit în golul stepei și n 
gluriie” mării Azovalu, intruna” din fntoa 
Crimera, Comandantul. s'a oprit pe terenul „„Froenilor”, dela 
Odesa. pi A 
Eripea soarele şin lumina lui se risipeau norii de prat, 
tăsaţi ţa urma Dechii ce scormonise pământul 
ionul din wisiunei! 
test, 
"Dar'ce minane:i ăsta, că s'a intors un avion din misiune? 
3 AI domnule: dar să vedeţi Odesa devenit veniru 
dice mii? 
— Ceva.pe care ai 
aci pasi și cazi trei! 
Comândantul a Bolbat ochii oarecum. Intrebător 
u premi părea adevărat după cum denltiel și eri, 
Ationul & Venit spre marginea terenului și toți s'au repezit 
siltalosi spre cl, ca viespile pe cel ee le-a diricat căsulele. 
arma a fost Însă curată, ca șircangul spânzuratului subt 
maiușul săbiei 
ea orice mişcare. 
N 5 cutenura pământul, dor comandantul nostru simpea 
ntr'acolo. Pilotul şi mitraliorul avionului. se priveau 
îmire €i și din câni aruncau priviri. Tolge 
3pre roiul ec-i inconjura. Aveau Insă același zâmbet senin, 
tar prin &camul stropil de sânge parcă plângea inima obser- 
Vatorului ce na mal putea. bate deasupra liniilor dușmane, 
Fran şi ca un citmat alerga peste câmp 
spre. av a Vecalaltă ai terenului, co șI 
tăia “deasupra pământului, ca 
e se Inbițase o lumină 


meci ca pe un povârniș după ploi. Urei 


i mărat 


cea a svâcnit de câteva ori, s'a oprit 


C. CORAYU 
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NGERCĂRI iz 
registrate. de 


de a asvârii proeetile explosi avion, sunt în- 
toria aviaţiei militare, încă din cursul războiului tripo_ 
din anul 1913 (războiul balcanic). 

proiectilele erau obuze obișnuite de artilerie, care erau 
ina peste bord, fără nici un mijloc special de lansare 
şi fără a se folosi vre-un aparat de ochire, 

nată șă joace un rol tactie efectiv, de abia indată 
ului război mondial, în anul 1914. 
încredințată aviației a' fost recunoaşterea” inamicu- 
lui. Zilnic avioanele. celor. două tabere explorau pe cât de adânc 

















pui (50 Km.), căutând să determine coloanele în 
i şcare, corj ia lor ; irupele În staționare. bă 
Celelalte misiuni erau.ca și necunoscute. 








rii a a fost asemână- 





aţiei, atât la Germani, ca și lă France 





recut, intocmită de Georg. Neumann 


, în lucrarea istorică a războiului 
iege: (pag. 397) găsim următoarele 


ie Deui 
irmaţii 
— „Recunoașterea strategică a fost pusă pe primul plan. 
„AYiajia în slujba artilerlei era ca şi necunoscută“. -- O intrebuințare intr'ade- 
ir rațională a observației tragerilor. de artilerie cu avionul, a avut loc, pentru 
rima Oară, la asediul cetăţii Maubenge. (capitulaţă la 3 Septembrie 1914). In 
cul 7. F. F-ului, neadopiat încă Ja bordul avionului, legătura cu bateria sta 
ectuat prin semriale luminoase. 

„Hombardamenlul aerian consiitaia o îndeletnicire de ocazie“, 

De lupte aeriene serioase, ni 

La Francezi situația era acceaşi 
După bătălia depe Marna şi Iser (Sept. 1914) războiul care avea o formă de 
işcare rapidă şi de manevră, — se „stabilizează. 

Se ajunge la războiul de iramşee. 







































Cei doi adversari sunt pretutindeni 
în contact: vine iarna; nu mai există 
care ; deci recunoașterea depărtată (pe 
unci maximum... 50 Km.) -— așa zi5ă 
strategică, nu mai dădea rod. 

Trebuia să se găsească alte realizări 
mai conforme aviaţiei. 

Artileria, devenise o armă de bază a 
operaţiunilor, 

Avionul fost de recunoaştere, deveni 
de observație, şi totodată preocupări 
noni fură creati care. se găsi 
în nevoia de a-și specializa construcția 
tipurilor de avion, în raport cu mis 
unile pe care arraa aerului 
Indeplinească : „De. ai 
vorba să se ajute mai 








































ie aistermarie “a 
acolo unde ma ajunge tina 
rin 
Așa sa întâmplat ca bomabardami 
merita, care era o. indul 
de ocipie?. ae terorizat cl Alu mu, 
și detfe or arată efectivă a datorat 
în operațiuni pentru Careia PAS melte 
sira 30 contitlasel "mona cn ce. 
faotertaltee pet na ata 
de bombardameni. i 
licacitaea bombardamentului deveni 
apărătoare” pentr ambele da. 
astral nevoia "de ta 0 
cât mal neintârziat o” eeţiuse 
împotriva bombafateneiot iuargice 
Aproape simull 
pu în Erosotat n 



























diferen: 
iat de cel de recunoaştere și de bor 
bardament. 

Odată cu acest avion, se creiă și lupta 
aeriană, care. sili bombardamentul să 
reacționeze în masă, fie. să acționeze 
noaptea, — iar astăzi să fie escortat, 
dacă se poate chiar până la intă, de 9 
protecţie de vânătoare amică. 








Bombard 





mentul aerian, creiat așa 
at mai sus, a folosit inijiul 
nele timpului, care erau prevăzute 
motoare cu, puteri 














putuse” tehnica de a 
ere, Avioanele 
puteau vea o. 





bilă, decăt pi 
bombe, de ac 
combuztii 





şi asigure 
iul pentru drumul dus și în. 











ul din 1914-18 terminat, pro- 
calizate de construcția atrona- 
atât în domeniul motorului ca şi 
i al avionului, au fost considera- 












Totuşi problema bombardamentul 
rămâi 


în larg deschisă, cu toate că 
de acțiune, tonajul în bombe şi v 
teza crescură în mod impresionant, iar 
bomba fusese mult perfecționată 

Rezultatele probabile de obținut prin 
metoda veche de bombardare din avion 
erau nesatisfăcătoare, de oarece. se fă 
cea o risipă enormă de proeetile pen. 
tru o precizie îndcelnică, 

Deci defectul sti 


























ea în această me- 





aza de consum a bombeloi 
cu precizia și eficacitate, 
vea ca punct de plecare, calculul” pro. 











babilităţilor, așa cum acesta se aplica 

emânător In tragerile artileriei. 
Obligativitatea era să se bomb 
cu avionul pe direcția în care bate vântul, 
aittei proectilul este derivat. Aparate de 
ochire așa zise „In derivă“ au căutat 
uiterior să permită avionului sa bom 
bardeze sburând către obiectiv pe ori. 

direcție, dar rezultatele nu îu fost 
isfăcătoare, cauza principală a lipsei 
de eficacitate; fiind tot metoda de bom- 
bardare, — rămasă cea îniţială și denu- 
mită „bombardament orizontal“ 

Pentru primele bombardamente, ori- 
zontale care se executau în 4913-16 cu 
avionul care nu depășea 90 Kra. pe oră 
cu vântul în faţă, și nu bombardat peste 
1300 m. înălțime, precizia, ce se putea 
obține de către un personal rutina, era 
de 150 m. în bătae și 150 m. în 
ca abatere dela obicetiv. 

Drept urmare, dacă ecle 10-20 bombe. 
câte je putea lua pe. atunci În avion e. 
rau lansate fiecare la un interval de o 
secundă. exista posibilitatea ca una din 
aceste 20 bombe să lovească În spațiul 
unui obiectiv de 100 a. pe 100 m. 

Deci acolo unde obiectivele aveau o 

prafață mai întinsă decât 100-150 m. 
zista o eficacitate demnă de a [i luată 
în considerare. 

Dacă însă pentru distrugere, erau ne 
cesare nu o bombă, ci '8; peniru fiecare 
190 m, trebuia să se trimită 6 avioane 






























































asupra aceleeași suprafețe, iar dacă an- 
sambiul obiectivului ar (i avut 1000 mj 
1:00 m. ar: fi fost necesare 600. avioane 
fiecare având câte 29 proectile, adică 
12.000, proectille 

Fără indoială că asupra trupelor ma 
sate în staționare, parcurilor, depozi. 
telor, fabricilor, ete. efectul bombarda: 
mentelor nu era neglijabil, el cerea Insă 
formațiuni massive de avioane, foarte 
vulnerabile pentru artileria antiaeriană 
în special, și un consum de proectile 

Eficacitatea Insă a fost şi este ca şi 
nulă asupra obiectivelor. de punct, cate 
tocmai. ele au o. deosebită importanță 
strategică și. tactică, cum ar fi poduri, 
încrucișări de comunicații; puncte sen. 
sibile ale industriilor (cenirale de ener. 
sie), baterii de artilerie, nave ete. 

Problema eficacității este exagerată 
de creșterea continuă a performanţelor! 
şi de condițiile actuale de război. Astte] 
viteza de 300 moră și altitudinile cară 
pot rece de 7000 m, miegorează precizia 
deoarece abaterile” se mirese, Ele poi 
Ti astăzi cu mult peste 500 m. în bătaie, 
—730 m. în directie, 

“Toate aceste deficiențe ale bombarda- 
mentulai orizontal au fost recunoscute 
chiar. după marele război, şi au căpă- 
tat tot mai mare; însemnătate, ducând la 
bombardamentul în picaj, asupra căru 


PO Peene La, C-dor IACOBESCU 



































Avien torpile fascist, (Luce) 
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LUPTAND CU DICTONUL STRĂMOŞILOR NOSTA 
CARE SPUNE Ca „INTRE ARME, MUZELE TAC". Ai 
VIŞTI DE DEOSEBITA VALOARE — SCULPTORI, pic 
TORI, COREOGRAFI — LUCREAZĂ CU SARG. INSP 
RANDU-SE TOCMAI DIN DARZENIA RASBOIULUI ȘI 
LUPTATORILOR. 

1ATA DECI CA RASBOIUL ȘI ARTA MERG MANA | 


“MANA ATUNCI CAND ESTE VORBA DE TRANSPU 


PLASTIC MĂREȚIA SAU GROAZA BATALIILOR, 

DAM ACI CATEVA REUȘITE OPERE ARTISTICE Dl 
DOMENIUL ARTEI ADEVARATE IN PLIN TUMUL 
RASaoiNIc. 
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je A de multă vreme, diferite țări 
s'au ocupat de paraşutism, după 
criterii mai mult sau mai puţin 
puros ştiinţifice, cu 
mijloace mai mult sau 
mari, astfel că atunci 





pasiune. şi 
mai puţin 
când 
sităţile răsboiului modern îl făcură 


să fie considerat ca uh nou mijloc 
eficace de luptă, 
de a se 


nu a fost nevoie 
decât scoate la lumină 
atât cât se realizase deja în 


domeniu, de a coordona şi adapta 


cerinţelor practice: 


UN CORP LANSAT IN SPAȚIU 
WRia, 1, 2,341 


Există deci o teorie a paraşutis- 
mului şi prin urmare o mecanică 
a lansării. Natural, mu e vorba de 
lucruri transcendentale, ci totuşi de 
o bază mecanică serioasă şi precisă 


serveşte pentru a 





clarif 





faptele ce se întâlnesc apoi în apli- 
cațiunea practică, studia 
excepţiunile, în scopul de a le aduce 
în domeniul sigur al posibilităţilor 


pentru 


noastre şi a perfecționa continuu 
mijloacele de care dispunem. 
Tocmai despre acest aspect şti- 
inţific al paraşutismului bine cu 
noscut în şcolile de paraşutism, care 
pot fi considerate cu adevărat 
„şcoli ale temerităii“ însă ignorat 
de public — vrem să ne ocupăm 
aici.  Paraşutistul părăseşte 
avionul, prin actul lansării, 





vine decât un corp abandonat în 
spaţiu în voia unui anumit număr 
de forţe brute. Aceste forţe nu sunt 
bine definite, şi 
inerția care tinde să antre- 





neze corpul în aceeaş mişcare cu 


care era animat (adică mişcarea 
însăşi a avionului în care călătorea) 
pământului, 
oficial „potenţial de înălțime“, care 
datorită efectului greutăţii proprii 





tracţiunea denumită 


atrage corpul spre sol; înfine rezis- 


ten; 





pe care aerul o opune mişcării 
acestui corp. 

Prima din aceste forțe, 
particulă a 
corpului, în legătură directă cu gre: 
utatea lui, poate fi imaginată, în 
ceeace priveşte efectele ei, concen- 
trată în 


distribuită pe fiecare 





wcentrul de gravitate“ al 
corpului însuşi, care este un punct 





ideal situat în regiunea ombilicului; 
ca este dirijată pe direcţia în care 
se deplasa 
lansării, adică pe orizontală. 
Deasemenea cea de a doua forţă 


avionul în momentul 


este aplicată tot în centrul de gra- 
vitate, însă este dirijată pe verticală. 
Ele combinându-se direct, dau naş- 
tere direcțiunei rezultate după care 
va cădea efectiv corpul. A treia 
forța însă, care eate cu totul externă 
fiind aplicată de aerul prin care 
cade corpul, se manifestă 'pe toată 
suprafața întâlnită de curentul că- 
deriii 





şi se poate închipui în mod 
ideal concentrată într'un punct numit 
„centru de presiune”, 
totdeauna diferit de 
gravitate, şi a cărui poziție variază 
după forma corpului, adică după 
unghiul cu care aerul îl întâlneşte 
şi după atitudinea însăşi a corpului; 
direcţia pe care se manifestă se 
poate preciza numai experimental, 
dar aproximativ se poate spune că 


care este în 
centrul de 








ea este dirijată în sensul opus celui 
al mişcării corpului în cădere. 

ne face o idee despre 
forțe în cifre, 
pentru o viteză 


Pentru 





putem spune că 
a avionului de 180 kmm.Joră — inerția 
la care e supus un corp greu de 
80 gr. este de cca. 10.000 kilo- 
grammetri pe secundă, că potenţialul 
de înălțime corespunzător la îi 

țimea de 300 metri, este de 24.000 













gurile publicate clarifică cele spuse 






pentru viteza de 180 km,/oră rezis- 
tenţa opusă de aer e de 75 kg. pen- 
tru o înaintare frontală, de 40 kilogr. 





pentru înaintare pe flanc, de 30 kgr. 





pentru poziţia luată în plongcon 
(fig. 5) şi aşa mai departe. 












MOMENTUL DE RASTURNARE 
dis. 5 


Gum acţionează aceste forțe asupra 
corpului lansat în aer? Cu 














până aci, şi cu ajutorul de 
senelor schematice reproduse, citi. 










torul îşi va putea face o idee despre 
acţiunea combinată a acestor trei 
forţe. Primele doui 


chipuite concentrate ambele asupr 


cari pot fi 





aceluiaş punct, se combină direct 













dând naştere forței rezultante şi di 
recţiei ei schematizată în fig. 6 





treia care acţionează în sens opus 
rezultantei primelor două, modifici 
progresiv fie intensitatea, fie direcţii 










Dacă corpul în cădere şi-ar păstra 


în mod rigid poziţia sa în spațiu. Vacanta dileră ca 
























pur întârzietoare şi sar mărgini a paraul 
Aceste teh 

actu 

de corpul în cădere, reducându-i am- . n “posi 


acțiunea acestei ultime forţe ar fi 





modifica forma traectoriei parcurse 


plitudinea; însă fiindcă, după cum 
am văzut, această forţă nu e apli- 


cată în acelaş timp cu celelalte două, 





în zisa acțiune întârzietoare se a- 
junge la un „moment de răsturnare'“ 
datorit tocmai acestei diferențe de 
punct de aplicaţie a forţelor care 
acţionează. Deci prin moment de 
răsturnare se înțelege acea tendință 






pe care o simte corpul de a se roti 
în jurul său însuşi 


Recapitulând, în absenţa altor forțe 
în afară de cele trei pe cari le-am 





















arătat, paraşutistul lansat este atras 
spre pământ în sensul oblic at-re- N (9; &,eezinte de râtumar: 


zultantei inerție—potenţial de înăi ingerul 
țime—rezultantă contra căreia ac 





șionează rezistența aerului, care pic- mai ales pentru că se schimbă fie 
voacă astfel în acelaş timp o ten- entitatea, fie punctul de aplicaţie, 
dință de răsturnare a paraşutistului. fie direcțiunea în care acţionea 
Considerând cazul căderii libere, rezistența aerului, şi prin ace 
adică fără ca paraşuta să se des- momentul de răsturnare nu dispare, 








chidă (caz care se verifică în lan- însă îşi schimbă valoarea, adesea mă- 
sările cu cădere întârziată cari au —rindu- 





fost adesea executate în scop de — Pentru ca să poată ajunge la o 
studiu, şi cari în anumite cazuri se stabilitate în timpul căderii, corpul 
execută şi în aplicaţiunea practică), ar trebui să posede mijloace de frâ- 
kilogrammetri. Evaluarea rezistenței . corpul tinde să-şi schimbe poziția nare, sau cel puţin elemente capa- 

spațiu. Odată aceasta bile de a le opune acțiunei acestor 
forma, adică poziția în care corpul schimbată, se schimbă deasemenea forțe exterioare 





aerului, cum am spus, variază după | sa iniţială 





întâlneşte aerul înconjurător, şi fi- / ansamblul forțelor cafe acţionează, Le posedă? 



















c oNTROLUL 
PoziȚiEi 
Mie eu 


Natura nuiile-a 
dăruit, dar prin 
instru 
poate ajunge a 
se obține rezul- 





ţie se 


tate  satisfăcă- 
toare cari, dacă 
nu pot fi com- 
parate cu o pro- 
prie şiadevărată 
comandă a miş- 
cării 





prin aer, 
nu sunt cu sigu 
ranță de negli- 
iat. 

Studiile făcute 
până acum au 
dus la diferite 
concluziuni asu- 
pra valoarei ten- 


ua pi dinșei de răstur- 


nare după dife- 
ritele poziţii Iu- 

corp în 
momentul 


ate de 


se lan: 


publicate indică, prin săgețile circu 
lare, această tendinţă de răsturnare şi 
sensul în care acţionează. Aici intes 

pe care 





vine încă un element spe 
l-am neglijat până acum, adică diversa 
greutate specifică a diferitelor părţi 
ale corpului 
acelaşi volum, capul cântărește mai 
mult decât picioarele; aşa sunt dife- 
ritele poziţiuni ale corpului în cari, 
independent de orice acţiune exteri- 
oară, el are deja tendinţa proprie de 
a se răsturna. Tipică e poziţia ridi- 
cată, care tinde în mod natural a se 
transforma în orizontală. (capul mai 
greu tinde să se lase în jos), 

Logic există alte poziţiuni, 
sunt stabile în mod natural (exem- 


aşa cum se ştie că, la 








plu tipic al celei orizontale) în care 





dispariția greutăţii diferitelor păr! 
importanţă în 
Către aceste 


ale corpului nu are 
efectele de răsturnare. 


ultime pozițiuni trebue să ne 


dreptăm, încercând să le evităm 
pe celelalte. 

Mijloacele pentru a obţine această 
clarificat cu ajutorul 
făcute. Singurul mijloc 
de care dispunem, care poate de: 
termina aceste manevre, este forma 
corpului mişcare; modificând 
această formă, omul va reuşi să mo- 


studiilor 





difice mişcarea care îl animă, şi o 
va corecta după criteriile şi nevoile 
Corpul uman este simetric 
sensul cap—picioare, orice mişcare 


sale. 


care modifică această simetrie 
un ele: 
a 


troduce în forma extremă 
ment de dezechilibrare 
naştere la o mişcare de 
sau mai simplu o tendință de miş- 
care în axei de 
Dacă aceste reacțiuni au fost pro: 
mod special pentru a 
anumită mişcare 

una preexis- 


care 








jurul simetrie 
vocate în 
obţine o sau 
pentru a contracara 

tentă, atunci putem spune 
obținut un rudimentar mijloc 
dirijabilitate, sau mai bine, 
un control al 


de 
pentru 
pozi 


a nu exagera 
țiunei în spațiu. 

E foarte greu a se 
posibilitate 


ajunge la o 
de 
este 
omului; el 
învingă, cu 
propriul său raţionament rece orice 
tendință inst scopul 

a executa în mod oportun mişcările 
necesare pentru a obține un scop 
determinat. E clar că cercetările 


ținând seama că 


contrarie instinctului 


ea cu totul 


în acest caz trebuie să 


nctivă, în de 





în această direcție au cerut ex 
periențe foarte grele şi mai ales 
extrem de periculoase, şi au fost 
făcute mai ales în lansări libere, 
întrebuințând paraşute cu deschi 


dere la comandă. 


N 
LANSAREA NORMALA 
Pin. 8. 9, 10, 11, 12,13, 14, 15416 


In lansarea normală, adică cu 
de 
forțele considerate până acum, mai 
există o alta: este tocmai forța 
necesară prin care cablul de legă- 
gătură provoacă deschiderea sacului 
în care se găseşte închisă paraşuta. 
Această forță, faţă de celelalte case 


acționează, este mică (cu toate că 


deschidere automată, în afară 





oarecari neregularități de funcţio- 
nare pot să o mărească puţin), dar 
pentru că este aplicată întrun 
punct cu totul diferit de celelalte 
(ereştetul paraşutei 
cide nici cu centrul 
de 
creează un nou moment 





de gravitate, 
presiune) 
de 
turnare care, în general, se adaugă 
sus, Valoarea 

este diferită 
de. paraşutist 


nici cu centrul ea 


la cel arătat. mai 
acestui nou moment 
după poziţia 
în momentul lansării, după cum 
indică figura 9 şi 10. In lansarea 
orizontală ca este minimă, pentru 
că şi excentricitatea forţei de smul- 
gere este minimă şi de aceea a- 
ceastă lansare este considerată ca 
cea mai perfectă. Ce se. întâmplă 
în momentul lansării şi care este 
practica gi? 

Paraşutistul se găseşte în inte: 
iorul faselajului, adică întru 
mediu în repaos, totuși, se depla 
sează cu mare viteză (fixăm pentri 
exemplul nostru 180 km. pe oră) 

Când se lansează, el face 
plongeon întrun curent de 
calme mişcă cu 180 km. pe oră 
şi care îl cuprinde brusc din flanc. 


luată 








Adesea însă, atunci când lansarea 
se face dintriun multimotor cu 
aripă joasă, paraşutistul nu este 
prins numai de „vântul realtiv” 
dintre avion şi aer, ci şi de d 
lăsată de elicele laterale, 





o mişcare elicoidală şi o viteză mai 
mare decât cei 180 km. pe 
consideraţi. 

Această „palmă pe 
meşte când se lansează, 
poziţia  paraşutistului 
normal din fu: 
rotit către 


care o pri 
modifică 
care, lansându-se 
imediat 


selaj, se 


coadă. Dacă însă lansarea se efec- 





Fig, 11. Diternele lau 


tuiază re aripă, curentul la 


inapoi, dar îl plasează în 
ție mai apropiată de 

faţă de. fusalaj 
Ceeace ar 


pentru 


în special importanță 


funcționarea cablului de 


rângă acționând astfel 


menea şi pentru a obține o trae 


Imediat ce a avut Î 


ced în mod rapid, d 


critele faze 
ale desfăşurării şi deschiderei paraşu- 
tei, sintetizate în diagrama din fig. | 
Cablul de 
în timp de cca. 


legătură se desfăşoară 


Rivtența la cădere oferită 
de culotă ne echilibrează 
complect terlele se achie 
nete 2 întă. din 


sa variază după tip 
i) după ci ulge. sie 
hidere 


clapele se 


ranța desi sacului par 


şutei desfac şi încep 


desfăşurarea suspantelor care du 
3|o de 


se deschide 


rează secundă; după care 
sacul care 
destăşe 


cădere partea 


ţine ca- 
lota şi aceasta se ră expu- 
nând curentului de 

cea mai largă, construită şi pliată 
astfel ca aerul să poată intra ime- 
diat. După S/10 secunde, 


a liberat în întregime pa- 


-aşuta, şi calota începe să se deschidă 


începând acţiunea sa de frânare asu 


pra căderii omului. Până în acest 


şutistul era- în voia fo 
brute analizate mai sus, şi că- 

a ca un corp lansat liber în a 
de neglijabila rezistență aero- 
dinamică datorită paraşutei 
d: desfacere), după S]10 de secundă. 


secundă întreagă, avem 
prin aceasta 


de o 
deschiderea calotei, şi 
o progresivă şi une de 


derii a 


rapidă 
frânare a acestei 
frânări este cercurile 
de elastic care închid cre 

de mătase, şi care dilatându-se 
fort permit aerului prea com 


cționând astfel ca 


sub 
primat să iasă, 
o supapă. Linia de cădere parcuri 
al puternicei fră- 

îrtează din ce în ce 

descris-o e liberă, lu 
o formă greu de definit, dat fiindcă 
e influențată de multe cauze exteri- 


oare, tinzând insă să devie vertical 


Dupi 
de frânare al calotei se face simţit în 
mod complet, echilibrând rezultanta 
forțelor determinante ale căderii. 


cca. două secunde efectul 
















































Această 
în fig. 14 
naşțere (se înțelege fără 
tervină un vânt exterior) o tendin. 
şă de 
presiune al sistemului 

Dată fiind disproporţie 
intre efectul aerului asupra calotei 
şi cel asupra corpului paraşutistului 





rotire în jurul centrului de 


acest centru de presiune se găseşte 


în calotă, şi în jurul lui 
tul începe acele oscilațiuni 


paraşutis- 





ele de „mişcare pen. 


Această mişcat 





poate fi combă- 
tută exact cu aceleaşi mijloace des 





rise mai sus pentru controlul miş- 
cărilor de răsturnare, variind adică 
forma corpului, şi prin aceasta va. 
riind rezistenţa aerului asupra lui 
în acest caz această rezistenţă tre- 
bue să aibă numai efect de frânare, 
adică cat 





convine de a o mi 








este posibil. In absenţa vântul 
deajuns numai 15 





secunde, pent 
a frâna complet mişcarea pendula: 
Totuşi aceasta nu este singura 





care turbură coborârea paraşutistu. 


lui; mai este încă o „mişcare de ro- 
tație”, şi aceasta de combătut fiind 
obositoare pentru fizic şi dăunătoare 
fie pentru observarea terenului spre 


care, se cade, fie prin consecinţele 





ce le poate provoca la luarea con 
tactului cu solul. Această mişcare 
se poăte naşte din cauză că suspan 





corpului de poziția sa particulară 


în timpul fracțiunilor de secundă 








ale căderii libere. Frânarea ei se 
tot în acelaş fel, adică modii 





corpului 


caz special această modi 





face ţinând seama că mişcarea are 





c în jurul axei de simetrie a 


| nd cât mai d 
se obține împingând câ e 


parte posibil de corp 





prafeţele de 





frânare, (mâinile, braţele şi 
picioarele) 

Frânate cele două mişcări, in lip 
sa vântului, coborirea se va face 
pe verticală, liniştită, cu 


n jur de 5 misec., adică cum ar fi 


o. viteză 


o cădere dela înălțime de cca. 4 m. 





Dacă însă există vânt, atunci aceasta 
va acţiona inegal asupra complexu 
lui paraşută — paraşutist (din cauza 
diferitei lor forme şi suprafețe) şi 
deveni oblică, pe o 
ă de forţa vân: 


coborirea va 
direcţie determi 





tului.. Această mişcare de deplasare 





rivă“ are drept conse 





naturală 


cinţă 
care omul va ateriza şi în afară de 


de a mări viteza cu 
aceasta de a adăuga o mişcare de 
antrenare care complică momentiil 
Imării contactului cu solul 

Astfel paraşutistul se apropie de 
clipa în care va atinge din nou pă. 
mântul... Dar mai înainte de a ajun 


ge aici în mod corect trebue să aibă 








la spatele lui un considerabil numi 
de exerciţii speciale şi un antrena 
ment despre care profanul cu greu 


îşi poate face idee; şi cari consti- 





tue bogăţia şi orgoliul paraşutistu. 
L'alla d'Italia 
ARMANDO SILVESTRI 
Trad. NIC. CIUNTU 








Scrisoare către 
Moş Crăciun 


Dacă "'ndrăznese 
Ca să îți scriu, 

Te rog a nu te supăra 
Nu-i vina mea 

Ci este-a ta 


Că eşti prea bun... Moş Crăciun 


ntotdeauna-ai ascultat 
Ce te-am rugat ! 

Ai fost cu mine-atât de bun 
incât te rog şi-acum 

Să nu mă uiţi 

Și ruga să-mi asculți 


Acum un an mai răsfățat 
Cum nici mu am visat! 

Mi-ai dat ciorapi, 

Flanele şi colaci, 

Căciulă şi mănuşi, 

Trompete şi păpuşi, 

Aeroplan, ce am crezut 

Că e acel ce am văzut 
Ducându-! ca pe-un zmeu, 
Chiar pe tăticul meu ! 

Ba mi-ai adus şi flori 

Şi multe, multe, dragi comori 
Te-ai supăra dac'ai afla 

oate eu le-am împărțit 








) Dela un 


năr licean, i 












ă, dar in special părini 
ptelor noastre sfinte: 


La mici copii ce-au suferit. 
De frig. de foame şi de dor 
Ca să mănânce-o feliuță 

De cozonac? Micuța Măriuţă 








Cu ochin lacrimi, tremurând 
Mânca şi'n urmă sărutând 
Păpuşa ce i-am dat 

Ea a plecat cântând! 


Era atâta fericire în jurul meu 


Incât, te rog ca şi pe Dummnezeu 
Ca anul ăsta, tot ce vrei ca să-mi aduci 


Din partea mea, tu să le duci 
Acolo, mult departe, 

La cei ce stau de veghe 

Să ne desparte 

De oameni fărde lege. 

Şi spune-le cât ne gândim 

La ei; le mulțumiza ; 

Ii adoră ; şi ne'nchinăm 

La gropile lor sfinte! 
Tăicuţe-i spune-i că sunt tare 
Şi-mi pare rău că nu sunt rare, 
Căci lângă el aş sta 

ŞI tot ca dânsul mraş lupta. 


i Zar flori de mi-ai aduce, 
Restiră-le Ia o răscruce. 
Pentru cei vii, un gând duios 
Pentru cei morți — unul pios! 


unui sburător aflat pe front, am 
le se atireseasă tuturor: tineri 
or și fraților aflați 





nedecţie 


părea ete dn deal mal 
an a mea re 
d/a Lil dan 


6 dmane 
iute ma 
A am core panza să i ufutac pe 
bucuria cetei fede, ma m prtgeil 

. die ac, ah; conducerea dei 
rea de tao ale ae rasea N! mai ada i 
linie adi ceea pie 
ii ir dmtăi avute, 

a net atalurat “dă demne. ce 
Îsi ri 
pă cum. vam ai gal nai eg 

dea cxrfe dură rai 
n me uolide fibre 






săeăadle respecte 
sea: mai pătert 
DR 





Ca duosel/ yesf 
em Salir 
APE a Retea, 


Deasuprd — 
Vima 








Spatele aceata 
mona ante fai 























 ÎNATATonertoragae YI 


Tinerii cai 
colaboratori îi 











LUPA, desen de elevul A. Volmeice 
crese VI-a Licee din arâil 








E ueaet a: duNz 











" Pâmdu li Mandat 
mandat ei vanaferiă vrema 


io AM Poe <a Pe certa 


SI 














Apartament montat modern cu mobilier 
lecvat, 
Ce pe orice-aerodrom, se găvește de'n- 














strucție diafană, 





le piloți pe vremuri a făcut multă 
vicani 


la persoane lichidă volatilă și 





Ș opacă, 
ca inainte Ce progresului nu poate ca nimica să-i 


mai fas 








E că și prin nouri îi place, ca să fie des plimbată. 


CEAS, 


dispozitiv de ros alte 





arc, șuruburi 











CASAȚIE 

Termen ce so-aude-adesea exprimat Ce'ndrăsnește să timpului 
i calea. 

în vorbirile curente, pe-aerodrom sau 





chiar în sbor 
Ceasul are o expresie de-emoție și humor, 

Când motorului de-ezemplu din capriciu îi stă glasul, 
Ție, care ești pilotul, zice-te 

„E CASAŢIE: Sau când te repezi într'unul de-i retezi avântul, nasul, 

Poţi să zici fără greșeală, că-l făcuţi „SĂ-I STEIE CEASUL! 

Ceasul are și defecte, care-ades incomodează 

Pentru-acei ce la servici 

















CELEBRU 
Doar atunci când se încearcă în Văzăuhe Epitetul cel dorește ori ce burător 


o „VECHITURĂ 





a ca o fac 


scultă nu prezintă interes. 





cum să vorbeşti. 
CASCĂ GURĂ Recomand cu insistență o metodă-o-bunăi 





e impune tă vă cumpăraţi o pipi 
lecaluri multe, iar cu banii fă risipi 

Mergeţi teapân totdeauni ales pe la saloane 
Unde vin ca să bârfeaică Domnişoare şi Cucoane. 








Și veţi fi pi 


e Ahes ceia 





Inform 


ledacția revistei „ARII 


damente şi Unități aviatice afiate pe front, precum și pe toți sburătorii cari 
schițe, și orice fel de alt document care ar interesa acțiunea! 
boiul contra bolșevicilor, să le pună 


spre 
vor afla coloanele noastre deschise orice articole, reportagii, 


a revistei a fi 


st Asi Life $ 


ajiuni 


ROMÂNEȘTI” roagă pe această cale pe 


e Aeronauticei moaste în 
ate în paginile ei. Deasemi 


schițe, jurnale personale, etc, în legătură 


cu războiul nostru aerian, dupăce toate aceste documente vor obține aprobările forurilor în drept pentru 


a putea fi publicate. 


Tot materialul rugăm a ni se trimite pe adresa: Redacţia revistei „ARI 


Sărindar Nr. ?, etaj |. Bacurești. 

















REVISTA „Aripi Ros 
sițiuni grafice exceptie: 
torotogravură, ce coperţi 


apărat în vitrinele_ Ii 
de front al colaboratorului nostru d.C. 
Coravu, intitulat atăt de sugetiv : „Cru- 
cea. de fer 

Tipărit în alese condițiuni grafice în 
editura „Bucur Ciobanul”. romanul „Ci 
cea de fer! Va fi o aleasă lectură de 
Sărbători. 

[i recomandăra călduros. 


- 


2 4 tă Ap Ma 
i 


Lă 


; „Stormowik” şi „Super- 
Staka-. „Stuka! sau avionul de Dombar. 
dament În picaj şi în semipicaj această 
creațiune” germană, al cărui rol a fost 
deciziv În actualul războiu — a deveni 
9" necesitate, evidentă : asttel, diferiți 
combatanți s'au pretat să-l imite, cu un 
sugees apropiat. 
Pe frontul rusesc, 
a tost avionul 112 zis „Stormow 
lizat ae către inginerul Hiencki 
'monomotor, monoplan, echip: 
mater A. 33 de 1300 cai putere, 
cărui capotaie sunt blindate pentru, re- 
zitența mitralierei de 13 m/m. În afară 
de cele 2 mitraliere de 13 m/mm avionul 
„Stormovik:" este dotat cu 2 tunuri în 
îripi de 32 m/m sau două mortiere lans- 
bombe. Se afirmă că ar. lansa faimoa- 
sele „bombe-fusee- : araţie unui dispo- 
zitiv "special se obține pentru o bombă 
Creşterea vitezei de căldură cu 230 km. 
oră. mărindu-se astfel precizia și pă- 

























































trunderea. — Radiatorul. acestui avion, 
este prevăzut cu un. blindaj mobil, pe 
care pilotul ÎI poate echipa În momentul 
atacului 
Mă de acest adversar, germanii au 
adoptat bimotorul Junkers 88, echipa 
de“ motoare Jumo, 211 de 1200 C. P. 
Cel mai recent modei este Ju. 88 A de 
11 tone, care. ia 800 Kgr. bombe, în 
şi 4 bombe lansabile în pieal. 
aparate su fost folosite la Malta 














Greutatea sa este de 
propulsat de 2 motoare D 
ae 24 cilindri în X de 2200 C. P. fiecare 
şi care poate lansa 3 tone bombe sau 
$ mine a 1000 Rar. uma. Acest Super 
Stuka este destinat distrugerilor fortiti- 

r belonate și înlocuește cu mare 
efect. artileria are; 
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2. A. F. (aviația engleză) a mobilizat 
— de câtva timp — un mare număr 
de câini. ca păzitori de aerodroame și 
e uzini de aviație: Se. pare că aceste 
animale vor. înlocui un număr, impor- 
tant île soldați meniţi altor întrebuin- 
Fiecare câine face. în prealabil o 
iuni de incercare. după care este trimis 
1a'0 scoală oficială unde învață meseria 
mai mare. dificultate 

nui să fie tăcut, să nu 
preţie pe stăpâni doar prin 















latre și 
Căinii astre mobilizați poartă o placă 





300 His 
caty'a Service” (In serviciul Majes- 
Sale) și cu arătarea numelui, rasei, 





sexului și a vâstrei animalului. 
Li 


Care blindate pentru trupele debarcate 
din avioane de transport. Pentru a 

sface nevoile unităților de parașul 
si ale trupelor de Infanterie tras 
tu” avionul. fabrică de Care Blindat 
2 construit un car, blindat demontabil. 
cu o greutate. de 3 tone, care poale fi 
transportat cu avionul 

Realizarea acestui car blindat, vine 
să umple un gol adânc simţit de trupele 
de parașutiști și de infanterie aeriană. 
care până acum nu dispuneau de astfei 
de miiloace de luptă, de care aveau 
atâta nevoie. 










ROMÂNEȘTI", Strada 











Revis 
această informaţie, 
de fotografie și greutate, 
nice asupra construci 
blindat îşi nici asupra performanţelor 
sale. Ș, 
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O inovație în materie de cășătorie 
distanţă. In Germania şi civilii se pot 
căsători astel.. Introducerea sistemului 
de cătătorie la distanță a dat posibili: 
tate să se incheie în timpul războiului 
căsătorii. intre zeci de mii de germani 
cari altfel nu ar fi put 
auza. distmjei care-i 
vremea prescripțiai 
sătoriei la distanţă au. fost 
necesităților practice, aşa încât s 
mult cadrul care cuprinde cazurile. În 
ta astfel de căsărorii. 





















ca şi femeile să 
căsătoriei la distanță. O novă ușurare 
constă în aceia că poi oficia căsătoria 
nu numai funcţionarii de resort din 
interiorul țării, ci și consulul: german 
in străinătate. Se pot căsători 1 dis 
tanță şi civilii, in țară sau peste uranije, 
ca” persoane aparținând armatei sau 
organizaţiilor asimilate acesteia, precum 
şi cu prizoi sau internaţii. civili. 
Tontractul se incheie în faţa funcționa. 
rilor Îmsârcinați cu aceasta sau a con 
suluiui și trebue acceptat de. partener 
întăontrul unui termen de nouă, luni 
După acest termen încetează valabi 
tatea contractului, care până atunci a 
fost nerevocabil. (E: S. S:) 
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i Arte Grafice „DACIA TRAIAN, 





cure. — în siua de 25X-947 





București Str. Sărindar. 87. 





56942 la Reg. Ol. Com. 






„SOLAGR A“ 


Societate Anonimă Română 







PENTRU CUL: 

TURA ŞI CO- 

OFERIŢI MERȚUL > 

CADOURI PLANTE OLEA- 
n 


GINOASE 










PRODUSELE SUPERIOARE 
ALE CASSEI AUTONOME 


BUCUREŞTI IL 
A MONOPOLURILOR > 


B-DUL REGELE CAROLI, NR. 14 
TELEFON: 5.71.30 ȘI INTERURBAN 26 
ADR. TELECR.: „SOLAGRA” BUCUREȘTI. 







CALEA VICTORIEI 22-24 
BUCUREȘTI 







score ui 


COPSA MICĂ SI CUGIR 


SOCIETATE ANONIMĂ ROMÂNĂ CU PARTICIPAREA 
“STATULUI ROMÂN 
SEDIUL SOCIAL . 


BUCUREȘTI CALEA VICTORIEI HG 53 
(aLATIA Soc mea) 


UZINELE LA CuGR Jud Hunedoara 
EXECUTĂ: 








ORGANELE MOBILE ALE AVIONULUI ȘI MOTORULUI SUNT IN 
TOATE IMPREJURĂRILE SIGURE IN SERVICIU, DACĂ SUNT PE 


RULMENȚI [= K 


București 4; Str. Anastase Simu' Nr. 6. — Teleton: 3.67.53 


Sucursala: Timisoara. Sti. |. C. Brătianu Nr. 29. — Telefon: 40-48 





ta, 
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n Viteza Goltstromulul atinge: 
300 metri adâncime, 23 km pe oră, 
care este viteza unui fluviu Fepede: 








n Ardoiul este originar din Ama 
pica de Sud de unde a fost adus și 
în Homânia. 





n Lumina străbate în apă până lu 
col mult 200 de metri, 





n n Atrica între tropice sunt atâ- 
ţia serpi, Incât aceștia pătrund In 
casele oamenilor. și tin loe de. pisi 
urmărind sonreeli prin toate unghi 
rele, caaeț. Noroe că acesti serpi nu 
sunt venihoşi, ci 
fi astiel In pericol. 


a Sparangholul este 
din vremea Romanilor. 
de trunte pe masa acestora. 


n Halley 
care a pre 
mete 

















astronom 


este 
is înto, 


primul 





n Primele banane care au sosit pe 







o Tăsate să putrezească, deoarece 
nimeni nu a vrut să le minânee. 


n La Tătari când fata și băiatul 
erau de acord pentru căsătorie. se 
incinzea o luptă corp la corp între 
si numai dacă băiatuy iesea în- 
vinitor se putea, face, căsătoria. 














m După uncle calcule n'ar mai 
xista acum pe suprafața globulu 
decât yreo 90 de rinoceri, 2000 dle a 
ile, 100.000 eletanţi şi peste 130000 





m Cel mai yechi tratat de anato- 
mie a, fo5i scris în Egipt de faraonul 
Athotis 1 (Tetis) fiul faraonului Me 


n Mânăstirea Golia. a 
inainte de anul 1346 de! 
iosofăt Ioan Golia, 


fost zidită 
tre marele 











n In muzeul arheologie din At 
păsit un cap de femee care 
4 dinti falși. Accat "caz dara 





inainte 





din secolul al VI 
de Hristos, 


a Psihologia aviatorului de vână. 
toare. — 0 nouă contribuţie la, pat 
holoxia. profesiunilor „o. consțitute 
carca scrisă de Paul Hobert Skaw- 
ran pe baza materialului, strâns, a- 
mai cunoscuti aviatori 

ai tuturor națiunilor 
lume, înti-ulată „Psihologia ar 
vlatorului de. vânătoare” Cercetări 
uoui kermane_ în. domeniul carace 
terioloiei. antropologiei. psiho ogice 
si filozorice. — apărută In editura 
dunkor & Dinnhaupt. In cuv 
de introducere autorul explică 
sitatea ui 1 de cărti. Ades 
preziitirea or for 

ot mapi 
timp, de bani și chiar. de vieţi ome- 
nești, care prinir'o selecţie mai bine 














































militar un câmp deosebit de terti 
SS) 


cugetata din pune: de vedere 
1orie. prin aplicarea _ unui 
ial de teste, inde 























500 proectle ae ce! mai greu 
calibru, asupra  Leninaradului, 
mediat ca Irupele mormane terestre 
au pătrulis în cele două brie exle- 

de, tortiticatii. “ale oriărețel 

arad, alunsâna astfel la dis- 
unde se putea lrage su. 
ului. arliloria rea. și toare 
m oște drebi, sim rea s'a instala pe poziţii luând sub 
aral. Plin le foc inatalatiile importante din punct 
statică și da vedere militar și industrial Un 
imeni. de arțilerie a aruncat. ph 


















putere, 
de 












Tuptă este fAră frici în Iulie 1942 nu mai puțin de 48 
a nul de proecțila de. col mal prev 
Desperadi "supra instalaţiilor de Înte- 





litar ale mai mare, Oras 
Sovietelor după Mosecp 
Nenumărate explozii și incendii 
se au dovediţ adesea efectul ni- 
micitor al focutui. Regimentul a dus 


practic. nu înclină. de 

întelectualism. “Tipul de 
om. complicat, 

cărui forţă este ot 





compensație Eat 


spre 




























na rezultaul conflictelor interioare. deasemenea cu mare succes si lupla 
Cu cât mai m flietul su. potriva nriileriei inamice: mu fost 
fietese, cu ati mică este sdrobite 248 pozitii ae artilerie și de 
— ca act de co e —— voinţa foc. Alle 186 baterii au fost lovite 
de luptă. Aproape în toațe cazurile în așa măsură, încât ele, nu mai 
este un inteleclualism mai malt sau constitue o forță de foc eficace 1m- 
mai pu ial, care poale  volriva irupelor germane. (E, S.S) 
trece la Skawran alun: 

ne nbele _fipuri balenă victimă a războiului 





Un vas de pescari a adus în portul 
Hambvira o balenă de. peste 50 lone, 





importante, pentru 
re. tipul de com- 


mt la fel de 
aviația de vâni 

















în deosebi acolo unde este luată în Marea Nordului, La înce: 
ne riscantă, de fen- put pescarii crezuseră că cale vorba 
nervi momentană. în limp de epava vreunui vas, dar când s'au 


ut că au în fata lor 
Halena 'se 
ex 


apropiaj au vă 





ce tinul. Riehthoten, real 












umal cu multi greutate au 
putut sto_remoreheze pană “la. roa- 
stă. (ESS) 


numai. s cerceii 
ea tinde spre _sconul _pracfie 
deschide desigur pentru psihologul 














INFORMAȚIUNI ADMINISTRATIVE 


— Pentru particulari şi biblioteci şcolare, elevi, stu- 
denţi, personalul din acronautica militară şi civilă 

ii, subofițerii şi trupa din toate armele, re- 
vista noastră a fixat abonamentul anual la . . + 
începând dela 1 Noembrie 1942. 

e preţul unui exemplar a fost fixat la . . lei 15 

€ Domnii abonaţi care doresc să-şi achite abonamentul, o 
pot face, trimițănă suma pe adresa administrației revistei, 
în str. Sărindar Nr. 9. Et. 1, Bucureşti, 

€ Domnii abonaţi care nu primesc revista, deşi 
abonamentul, sunt rugaţi să anunțe administraţi 
printr'o c. p., sau telefonic la Nr. 3.4528. 

e Schimbările de adrese ale domnilor abonaţi trebue sem- 
nalate administraţiei revistei, pentru ca domnii abonaţi să 
primească la timp exemplarele apărute. 

€ Numerile vechiale revistei vor putea fi 
ramburs, la cererea celor interesaţi. 

€ Toji domnii abonaţi la revista „Magazin Aeronautic“ vor 
primi în continuare revista „Aripi Româneşti! până la 
expirarea termenelor făcute, în preţul acelor abonamente. 








lei 360 


a plătit 
revistei, 





trimise contra 
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